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e “Elektromotoros jarmvet mar
~.spkat lattunk, életképeset

+ ..azonban csak igen keveset.
‘A Quantyd®EVOLTrack nevre

© v keresztelt szocske a valGbanes
/i haszodlhato gepek ;anoré_;‘g'_raﬁt

Hajtas, lanc

A litium-polimer akkumulator kilo-
grammra vetitett energiasiiriisége
az egyik legjobb az energiatarolok
kdzbtt, CSAK A LITIUM-SZULFUR
JOBB MALA (a titkos hadifejlesz-
tések eredmenyeit nem ismerjik).
Mikddése hasonlit a litium-ionos

elemekéhez, annyi kiilonbséggel,
hogy itt a cellakat egyenként la-
mindljdk. A motor egy szimpla
egyendramu szerkezet, 12 kW-o0s
teljesitménnyel, mely EGY SZIJJAL
ADJA AT AZ ENERGIAT A LANCOS
SZEKUNDER HAJTASNAK (képiin-
kin). Karbantartast nem igényel,
csupan néha-néha a szénkefékre
kell ranézni, s ha valamilyen Gton-
modon ,leégetnénk”, pdr ezer
forintért Gjratekercseltethetd. A
GYARTO KET EV GARANCIAT VAL-
LAL A QUANTYARA!
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ielo belevagnank a
Quantya (ejtsd; kvantija) ki-
vesezesebe, jatsszunk egyet!

A feladat mindossze annyi, hogy fe-
leljink a kérdésre: mikor jelent meg
az elsé elektromos jarmi? Laikus
szilleim a szazadforduld Kornye-
kére tippeltek, beugratistol tarto
barataim az 50-es évekre, jomagam
pedig - a blamazstol félve - inkabb
nem mondtam semmit. Talan jobb
is, a datum ugyanis annyira valoszi-
nutlen, mint maga a Quantya. Szo-
val az emberiség 1835-ben jutotl
el arra a fejlettségi szintre, hogy a
villamos energiat helyvaltoztatasra
hasznalja. igaz, az akkori prototipu-
sok sem bizonyultak ¢letképesnek,
akarcsak a jelenkoriak tilnyomo
tobbsége. A Quantya viszont kilog
a sorbol, csendes, gazdasagos, vi-
szonylag gyors és a vegletekig kor-
nyezetkimelo,

LiPo akkumulator,

a jovo hirnoke

Vannak mar nagy teljesitményu,
igazan kitarto telepek is, melyekkel
unasig robogozhatnank, csak ész-
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vesztoen dragak. Marad hat a hét-
koznapi ember szamara is elérheto
csucstechnika, a LiPo, masnéven
litium-polimer. Ez a megoldas az
akkumulatorok sokadik generaci-
oja, a litium-ion leszarmazottja, az
egvik legiobb modszer az amper-
orak spajzolasara. Ha szétnézink
a piacon, méregdriaga taviranyitos
jatékokban és mobiltelefonokban
talalkozhatunk wvele, no meg a
Quantya EVO1 Trackben.

A jarmi olyan, amilyennek egy
versenvképes terméknek manap-
sag lennie kell. Formaterve szép
¢s egvedi, egyérielmien kovel a
mai trendekel. Az Osszeszerelesi
minoség kivalo, akarcsak az alkat-
részek kidolgozotisiga, s ma mar
nem igényel ¢évtizedes kutatast az
ergonomikus .vezetdi kornyezet”
megalkotdsa sem. Egy szo. mint
szaz, a Quantya megfelel a tradici-
onalis motorkerékpar fogalmanak,
ezzel is megmaradva a racionalitas
talajan, kozel a vasarlokhoz, kozel
a pénztarcikhoz. Mikbdietéséert
a belsd égést motor helyén tronolo
48 voltos, 40 amperoras oriasakku
felel, melvet nagyjabol ket és fél ora
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alatt 16lthetiink fel, s optimalis eset-
ben (sik terepen, félgdzzel) harom
oral hasznalhatunk. Konstrukcio-
jabol adéddéan barmikor a 220 vol-
tos toltore dughatjuk, a telepet nem
kell kisiitni, s karbantartast sem
igényel. Elettartamat ezer tdltésben
hatarozza meg a sajloanyag, ami a
100-120 kilométeres hatotiav isme-
retében annyit jelent, hogy csak
100 ezer kilométerenkeént kell ujat
venni a félmillio forintos alkatrész-
bol. Innen egy visszafogott méretu
elektromotorhoz vezetnek az ujj-
nyi vastag kabelek - ez it kérem a
rendszer lelke. Ahhoz képest, hogy
milyen kicsi, bizony elég eros, 31,5
Nm-es forgatonyomatékot csalha-
tunk ki beldle! Viszonyitasképpen
a Suzuki Burgman 400-as 36,3
Nm- tudhat magaénak, cserében
viszont a Quantya csak 16,5 lovas,
szemben a Suzi 34 loerejével.

Meg kell szokni,

de nagyon jo!

A 91,5 centiméter magas ulésbe
175 cenlis testmagassag alatt nec-
ces a feljutas, szik farmerben pe-
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§2ép szine van a miiszerpanelnek
hogy a fordulatszamot nem irja ki...

dig a langalétak 1s megszenvednek.
Ezt ellensulyozando a korminy és
a labtartok megkovetelte testtar-
tas egészen kényelmes, nem ugy a
sportmotorokra jellemzo alés, ami
hamar feltori a huszarok Glepét. A
kezeloszervek garmadaja eleinte
normalisnak tanik, aztan kiderdl,
hogy fékpedal és kuplung nincs,
lassitani a kormanyra szerelt ka-

Majd’ ketmillio forint a Quantya, de harmﬁnihan
van a természettel és rendkiviil gazdasagos

.Kar, A kiegészitok megfelelnek a forga- A tanksapka helyén Iétatﬁ
lomba helyezés eldirasainak

rokkal tudunk, pont mint egy me-
zei kerékpar esetében, Nincs tilbo-
nyolitva a miszerezettseg sem. A
fejidom maogott megbuvo digitalis
egyséegrol az aktudlis sebességel
és a megtett Kilométerek szamat
olvashatjuk le, mig a tanksapka
meguresedett helyére a tolottség
visszajelzoje és egy lzemoramérd
kertilt.

atoltottségjelzo
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Aszfalton is otthon érzi magat a gep, hatotavolsaga
révén pedig kiilvarosi vaganyoknak is idealis

Inditozas nincs, a kulcs elfor-
ditasdval ,élesitjik™ az aggregatot,
5 allunk teljes csendben. Aztan a
gazmarkolat odvatos elforditasara
nekilodul a Quantya, s mi fiilelhe-
tink a zart bukosisakban, hatha
hallunk valami hangot. Hat nem,
pontosabban csak nagyon kevesel
- a gordiilési zaj mellett csupian a
motor szolid bugasa zenél a b=
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incs gagyirdl! A villa nyomo-

és hiizécsillapitasa is allithato

1 JOGOSITVANY

Segedmotor is!

Mivel az EVOl-es produktuma
12 kW, CSAK A KORLATOZOTT"
JOGOSITVANNYAL VEZETHETO, s
rendszamot kell igenyelni hozza.
Tekintettel a szabvanyos felszerelt-
ségre (lampdk, indexek, tiikrdk, gu-
mi stb.) ez minden tovabbi nélkil
megoldhatd, akinek viszont csak
.B" kategorias
vagy segéd-
motoros
vezetoi
engedelye
van, AZ MEGVE-
HETI A 4 KW TELJE-
SITMENYU, FOJTOTT VALTOZA-
TOT. Ez utébbi 2009 janudrjaig még
rendszam nelkiil kaphato!




kitlvilagnak. Gyorsulasat illetéen
boven lekorozi meg a nagy robogo-
kat is, de sajnos csak 67 km/oraig
huz, ennyi ugyanis a végsebesség.
Elsd hangzasra kevesnek tanik, de
az elovarosi ingazas is megoldha-
td vele. Nyomatékrugalmassigrol
nem is érdemes beszélni, mert az
elektromotor nyomatékleadasa for-
dulatszamtol fuggetlenil allando,
ezért aztan viltani sem kell, de
motorfék sincs!

Futomuvét és fékeit illetoen
csak dicseret érheti a svajei keét-
kerekat, de ez ma mar nem nagy
szam, mert ¢sak a megfelelo beszal-
litot kell megtalalni. A Quantyahoz
Marzocchi elsd villat és Sachs hatso
rugostagot valasztottak, hangsulyoz-
va a motor terepes mivoltat (lasd
keretes irasunkat), egvben lehetove
téve a Kkatyuzos, padkazos varosi
csalinkazast is. A fekeket az AJP
palettajarol valasztottak, igy egyal-

Nagyobb tempé és hatotav: hama-
rosan érkezik a 72 voltos akksi
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talan nem meglepo, hogy a rendszer
eros ¢s precizen kezelheto.

A Quantya nem olcso, s6t ha azt
nezzik, hogy egy vadonatuj, 125-0s,
negyutemu szocskét mar §00-900
ezer forintért hazavihetiink, a két-
millio forintos vételar meglehetosen
borsos. Igen am, de a villamosenergia
jelenlegi araval szamolva kevesebb
mint 50 forintra jon ki szaz kilomé-
ter, tehat egy 3.0 literes fogyasztasu
(kb. 900 Ft/100 km) rivalist ,tankol-
n~ 18-szor 1obbe keril. Ez alapjan
nagyjabol 6t évre tehetdo a megtéri-
lési idoszak, de addigra a Quantvaba
uj akksi, a konkurensbe pedig mo-
torgeneral kell. A hangsuly inkabb
a kornyezetvédelmen van, no meg a
~hangtalansagon™, mert mostantol
ugy haladhatunk az erdei Osvénye-
ken, hogy nem riadnak fel az allatok
és nem marad gomolygd [ustfelhd
maogottiank!

KOVACS Z251GMOND

Erds és jol adagolhatd az AJP
fékrendszer
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1 ASZAKERTO VELEMENYE

Tokéletes jatek

Tesztkoreim
ossze SZELEI

kozben futottam
FERENC MAGYAR

TRIALBAJNOKKAL, aki természe-
tesen azonnal ment néhany kort a
jargannyal. Ha mar itt van, gondol-
tam lefotozom, s persze a véleme-
nyét is kikértem:

JKonnyli és fordulekony a motor,
krosszozdsra kifejezetten idedlis.
Noha végsebessége nem nagy, de
habbicélokra nem is kell tdbb, pla-
ne a mandinerekkel és ugratokkal
teli palydkon. A 40 mm-es belsd-
cso-atmérdjh, allithato csillapitast
elso villa kivasalja a godriket és
a landolasoknal is remekel, s nem
rossz a hatsd felfiiggesztés sem,
bar lehetne keményebb. A NAGY
NYOMATEKNAK  KOSZONHETOEN
egyszerii ,megdobatni” a motor
hatuljat, zavard azonban, hogy ha
visszaengedjilk a gazt, akkor nem
lehet tjra a kezdetektdl adagolni,
hanem vissza kell tekerni az aktud-
lis fordulatszamhoz passzold dllas-
ba. Emellett a motorfék és a fékpe-
dal hianya igényel megszokast, de
egyik sem vészes, hamar megsze-
rezheto a rutin. Mivel nem lehet
Jhelekuplungolni”,  tridlozasra
alkalmatlan a Quantya, de VAROSI
TEKERGOKENT ES HETVEGI, UGRA-
BUGRALOS JARMUKENT SZERIN-
TEM TOKELETES.”

G oounra O s
Akkumulator fesziiltség: 48 volt - (sendes motor
Akkumulitor kapacités: 40 A -erGsfek

BRI kitlnd futdma
Max. teljesitmeény: 12 kW (16.5 LE) - Shcsony oevsils
Max. forgatonyomaték: 31.5Nm :
Sebességvalto: fix Attétel NEM TETSZETT
Hosszusdg/szélesség/magassag:  2030/830/1170 mm - motorfek hidnya
Tengelytav: 1310 mm - gazmarkolat holtjateka
Ulésmagassig: 915 mm
5““'3 hasmagassag; &b Erdei lopakodd, és nem kell be-
Fék eldl/hatul: 260/200 mm tarcsa le tankolni, csupan kicsit meg-
Gumi eldl/hdtul: 2T5R19/35R17 plrgeti az otthoni villanyorat.
Szaraz tomeg: Bikg EZ az én motorom!
Max. sebesseg: &7 km/h
Hatdtavolsag: 40-120 km TISETMOTOR Hmiﬂu:
Vételar: 1990 000 Ft R 53 e
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