Fast unbemerkt vom Rest der

Toffbranche schreibt die Schweiz
ein neues Kapitel in der Geschichte
des Zweiradbaus: Die Tessiner
Quantya S. A. lanciert ein Serien-

-Sportmotorrad mit Elektroantrieb.

WON MICHAEL KUTSCHKE / eTOFFu
(TEXT UND FOTOS)

Grmchenfrage: Ist die Quantya
eine Enduro, ein Offroad-Wan-
derbike oder eine Cross-Maschine?
Antwort: Die Stradaist all das—und
mehr, Uber kleine Hindernisse hiip-
fen, Steilhdnge meistern? Alles kein
Thema. Aber auch den Weg zur
Arbeit hat dieses Mountainbike mit
Motor drauf. Die Strada ist, nomen
est omen, filr die Strasse homolo-
giert.

Getankt wird, wenn es sein muss,
im Biiro. Netzstecker rein, aufladen,
Stecker raus, und ab gehts. 2,2 Kilo-

den hat das Ladegerit in
die Batterie geschaufelt. Nach 150
Minuten Ladezeit diirfen wir zwei
Stunden T&ff fahren - fiir nicht mal
20 Rappen,

Eine Drehung am Ziindschliissel,
klack, der Seitenstiinder schnappt
hoch, Sonst: Stille, absolute Stille!
Das 11,5-PS-Kraftpaket gibt im
Stand nicht das geringste Gerausch
von sich. Dann ein kleiner Dreh am
«Gas» und die erste Testfahrt einer
zukunftstrichtigen Idee kann be-
ginnen. Unser Ziel ist die Ziircher In-

nenstadt: Vehe-
ment statt brav
stiirmt die Quan-
tya vorwirts. Nur
ein leises Surren
dringt unter dem
Helm an meine
Ohren.

Von wegen ein
Elektromotorrad
mache keinen
Spass: Der Dreh
amsstummen Elek-
tro-Gasgriffe macht -
stichtig und wirkt =
sogar ansteckend.
Passanten, Motorradfahrer, ja’ gar
die Ziircher Stadtpolizei kommen
aus dem Schwiirmen nicht heraus.
Soviel Sympathie ist heute fiir Toff-
fahrer eine fast schon unglaubliche
Erfahrung.

Ungeahntes Drehmoment
Unglaublich auch, ohne Motor-
vibrationen und -gerdusche mitten
im Verkehrschaos am Rotlicht zu
stehen, um dann mit einem be-
herzten Dreh alles hinter sich zu las-
sen. Kein Zweifel: Die Beschleuni-
gung der Quantya aus dem Stand ist
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STROMER Nach 150 Minuten Lade-

zeit ist die Batterie geladen und liefert

Saft filr zwei Stunden Fahrt.

jener einer Brot-und-Butter-125er
ebenbiirtig. Doch mit steigendem
Tempo schrumpft das Leistungsni-
veau: 70 km/h auf der Landstras-
se, mehr geht nicht. Die gefiihlte
Leistung entspricht jetzt etwa einem
SO0er-Viertakter. Doch Vorsicht: E-
Matoren sind nur bedingt mit Ben-
zinmotoren vergleichbar. Der Grund
liegt im vollig anderen Leistungs-

charakter. Ein ungeahntes Drehmo-
ment aus dem Stand ist beim «Elek-
trow fiir den enormen Spassfaktor
verantwortlich. Und in Sachen En-
ergieeffizienz wird der Spass noch
grisser: Beim herkimmlichen Vier-
takter verpuffen etwa 70 Prozent
der Energie als ungenurzre Abwar-
me, nur der Rest wirkt als Kraft auf
die Rider. Ein Elektromotor dage-
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gen setzt 70 bis 80 Prozent der En-
ergie in Bewegung um — in Klima-
schutz-Zeiten ein nicht zu unter-
schiitzendes Argument. .

Dach zurtick zu unserer Citytour:
Wennalles nurnochsteht und nichts
mehr geht, schieben wir unseren E-
Tifflocker-lassig durch die Fussgin-
gerzone, um uns anschliessend wie-
der aufden Sattel zu schwingen und

dem Stau auf Schleichwegen lautlos
durch enge Gasschen zu entflichen.
Weniger unauffallig gibt sich die
Quantya, wenn aus dem Schiebebe-
trieb ans Gas gegangen wird: Erst
nach einer «Denkpause» setzt der
Vortrieb ein - ein Fauxpas. Aber das
haben wir ja schon bei manchem
konventionellen Toff kritisiert. Ge-
wohnungsbediirftiger  dagegen,

MIT «TOFF» GROSS IN FAHRT

Neben einem noch ausfiihrlicheren Beitrag zu Elektro-
Motorrédern finden Sie in der neuesten Ausgabe des Schweizer
Fachmagazins «TOFF» (7/2008) unter anderem folgende

Fahrberichte:

< Yamaha V-Max
< Bimota DB7 .
< Honda CBI000 R im Vergleich zu

Kawasaki ZI000, Triumph Speed Triple
und Yamaha FZ1 N .

% Moto Guzzi V7 Classic

2 BMW G 450 X

< Kawasaki VN 2000 Classic
< Can-Am ;;P_ider Roadster

dass Schalt- und Bremsfuss zu
Dauerarbeitslosen werden. Ein Ge-
triebe hat die Quantya nicht, und
auch keine Kupplung. Gestoppt wird
sie wie ein Mountainbike mit ver-
tauschten Bremshebeln am Lenker.

Schleichen wir zuletzt noch laut-
losins Geldnde. Mal ehrlich: Trauen
Sie sich, mit lhrer Enduro auf dem
abgeernteten Feld in der Nahe Ihres
Hauses zu fahren? Mit der Quantya
ist das kein Problem. Das Zauber-
wort lautet auch hier: «zero Emissi-
ons», Kein Lirm, kein Abgas, und
keiner regt sich auf. Das Hinterteil
des Quantya-Piloten bleibt dabei
nicht zuletzt wegen der grossen Fe-
derwege schmerzfrei: Der Sattel ist
straff, aber nicht zu hart fiir die er-
bauliche Enduro-Wanderung — und
gut fiir kleine Spriinge.

Fazit: Dieser E-Toff fasziniert. Fiir
13400 Franken gibts neben einem
umweltfreundlichen Motorrad auch
eine geballte Ladung Fun fiir den
Stadtverkehr sowie Feierabend-
Enduro-Spass ohne Reue.

=» MEHR ZU ELEKTRO-MOTORREDERN
IM MAGAZIN «TOFFa, AB MITTWOCH AM
KIOSK ERHALTLICH

sich E-Bikes
rechnen

SAUBER Wir wollten
wissen, ob sich das
Elektromotorrad als
Zweitfahrzeug lohnt. Der
Empa-Experte antwortet:
Auf jeden Fall!

Sind E-Matorra-
der wie die
Quantya tat-
sichlich so um-
weltfreundlich,
wie es der Her-
steller sugge-
riert? Marcel
Gauch (Bild),

Pr ger der Sch
rischen Materialpriifungs- und
Forschungsanstalt (Empa), rech-
net vor: «Ein Kilometer mit dem
Auto verursacht so viel Treibhaus-
gas-Emissionen wie ein T8 auf
1,5 oder ein Scooter auf zwei Kilo-
metern. Mit einem Elektrotsff
wird dagegen erst durch 17 Kilo-
meter Fahrt dieselbe Menge CO2
freigesetzt.n

Demnach eignet sich ein E-
Toff ideal als Zweitfahrzeug
fiir Pendler. Gauchs zweites Re-
chenbelspiel: «Kauft ein Autopen-
dler einen E-T&ff als Zweitfahr-
zeuq, ist der Herstellungs-Ener-
gieaufwand ab 2000 gefahrenen
Kilometern mit dem E-Toff bereits
kompensiert. Und nach 10000
Kilometern Wegstrecke wiren

der Energiegehalt von etwa 750
Litern Benzin und total rund

2,3 Tonnen COz eingespart.

Bleibt die Frage: Ware die Schwei-
zer Stromproduktion einem Elek-
trotéff-Boom tberhaupt gewach-
sen? Die Jahresfahrleistung aller
Tiiffs in der Schweiz betrgt mehr
als zwei Milliarden Kilometer.
Zum Vergleich: Allein die
250000 Pendler im Grossraum
Ziirich schaffen mit dem Auto

1,1 Milliarden Kilometer im Jahr.
Mit nur 0,25 Prozent der
Schwelzer Stromproduktion
kénnte der Energichedarf der
gesamten Zweirad-Flotten-
fahrleistung arbracht werd
wenn sie komplett auf E-Bikes
umgestellt wiire. Und wilrde nur
so weit welektrifizierty, dass die
geforderte CO2-Reduktion

(140 000 Tonnen) erreicht wiire,
briuchte es gar nur 0,14 Prozent
der gesamtschweizerischen
Stromproduktion. @




